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Vom XVIII.
MOROP-Kongref}
1971

in Dresden

Strahlender Sonnenschein und blauer
Himmel lagen in den Augusttagen
dieses Jahres iiber Dresden, als die
Teilnehmer am XVIII. MOROP-Kon-
grell in der herrlichen Elbmetropole
eintrafen. Wochen und Monate vol-
ler intensiver Kleinarbeit, voller
Anspannung aller Kriifte und voller
Beratungen, Sitzungen und Riick-
sprachen lagen hinter der Schar un-
ermudlicher Mitglieder des Deut-
schen Modelleisenbahn-Verbandes
der DDR, die sich als Organisations-
komitee fiir die sorgfdltige Vorberei-
tung und Durchfilhrung des Kon-
gresses konstituiert hatten. Jeder ein-
zelne war sich der Verpflichtung un-
serem Staat und unserem Verband
gegeniiber voll bewullt, die der DMV
der DDR mit der Ausrichtung des
XVIII. MOROP-Kongresses liber-
nommen hatte. So wurde ein bis ins
letzte ausgekliigeltes Programm auf-
gestellt, welches jedem Teilnehmer
von vornherein eine Fiille von Ein-
driicken und von Erlebnissen ver-
sprach. Der Préasident des Deut-
chen Modelleisenbahn-Verbandes der
DDR, Dr. jur. E. Thiele, bat in seiner
Erdfinungsansprache die Giste, .sich
wihrend ihres Aufenthaltes in Dres-
den von der vielfdltigen Tatigkeit un-
seres Verbandes zu iliberzeugen*. Er
wies dabei ferner auf die wirkungs-
volle Unterstiitzung hin, die wir in

Bild | Der Stellvertreter des General-
direktors der Deutschen Reichsbahn,
Dr, E. Meier, bei seiner Erdffnungs-
ansprache. V. r. n. .: MOROP-Prdsident
Carl-Boie Salchow, DMV-Prdsident Dr. E.
Thiele und DMV-Generalsekretdr H. Rei-
nert.

Bild 2 DMV-Prdsident Dr. Thiele hdlt
seine Erdffnungsrede

Bild 3 Eine.festliche Stimmung herrschie
im Auditorium maximum der Hochschule
filr Verkehrswesen . Friedrich List*, als
der XVIII. MOROP-Kongref am Abend
des 17. August 1971 erdffnet wurde
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der Deutschen Demokratischen Repu-
blik von seiten der staatlichen und
gesellschaftlichen Organe, insbeson-
dere von der Deutschen Reichsbahn,
erfahren. Ein sichtbarer Beweis hier-
fiir bot sich fiir alle gleich bei der
feierlichen Erdffinungsveranstaltung
im Auditorium maximum der Ver-
kehrshochschule ,Friedrich List", in-
dem der Stellvertreter des General-
direktors der Deutschen Reichsbahn,
Dr. E. Meier, unter den Anwesenden
weilte und im Namen des Ministers
fiir Verkehrswesen der Deutschen
Demokratischen Republik die besten
Wiinsche zum Gelingen des Kongres-
ses ibermittelte. In seiner An-
sprache hob Dr. Meier u. a. hervor,
daB3 er sich besonders freue, daf} die-
ser MOROP-Kongrell in der alten
Kunststadt Dresden stattfdnde. die
aus Flammen und Zerstérung nach
jenen schrecklichen Bombardements
im Februar 1945 neu entstanden sei
und so ein lebendiger Ausdruck des
Lebenswillens, des Opfermutes und
des Fleilles seiner Biirger wire. ,Da-
durch ist die Stadt, in der Thr Kon-
greB tagt, heute ein Sinnbild unserer
ganzen Republik und ihrer optimi-
stischen, dem Fortschritt zugewandten
Menschen, fiihrte Dr. Meier weiter
aus. Er ging dann mit {berzeugen-
den Worten darauf ein, in welch ho-
hem MaBe die Deutsche Reichsbahn
gerade der Titigkeit der Modell-
eisenbahner und der Eisenbahn-
freunde Bedeutung beimifit. Mit dem
Wunsche, dal der KongreB zu einer
weiteren Stirkung der freundschaft-
lichen Zusammenarbeit aller natio-
nalen Verbinde der Modelleisen-
bahner Europas beitragen und den
Gedanken friedlicher, niitzlicher Zu-
sammenarbeit weiter fordern maoge,
schloB der Stellvertreter des Gene-
raldirektors der Deutschen Reichs-
bahn seine BegriiBungsworte.

Der Vizepridsident und im Kongrel}-
verlauf spiiter zum Prisidenten des
Verbandes Modellbahn Europa
(MOROP) gewihlte Herr Carl-Boie
Salchow aus Hamburg fithrte zur Er-
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offnung aus, dal der MOROP-Ver-
band gerne der Einladung des DMV
der DDR gefolgt sei, den XVIIL
MOROP-Kongre8 in Dresden abzu-
halten. Er hob hervor, das Programm
sei dubBerst reichhaltig und bite eine
Fiille von interessanten Veranstal-
tungen wie durchaus nicht zu jedem
Kongre. Wie zugkriftig, wie anzie-
hend das Programm des DMV der
DDR sei, gehe aus der Teilnehmer-
zahl von 360 aus 16 europiischen
Lindern hervor, wobei zu be-
riicksichtigen wire, daB diese Zahl
noch wesentlich hther gewesen wiire,
wenn nicht ungliicklicherweise zeit-
gleich die NMRA-Tagung in London
stattfinde.

Herr Salchow beendete seine Eroff-
nungsrede mit dem Wunsche, dafl der
XVIII. MOROP-KongreB harmonisch
verlaufen, Gastgebern und Gisten
von Nutzen sein und fiir alle Betei-
ligten zum unausldschlichen Erlebnis
werden mige, —

Wir wollen uns nunmehr bemiihen,
im folgenden eine lebendige Schilde-
rung in Wort und Bild dessen zu ge-
ben, was sich im Verlaufe der Kon-
grefwoche in Dresden und in seiner
herrlichen Umgebung den Teilneh-
mern bot. Der Leser mige dabei be-
riicksichtigen, dall es einfach dem
besten Berichterstatter wahrschein-
lich nicht gelingen wiirde, diese Stun-
den und Tage so wiederzugeben, wie
sie wirklich glanzvoll abrollten!

Wihrend am Montag, dem 16. August,
die offiziellen Delegierten in den Sit-
zungen des Leitenden und des Tech-
nischen Ausschusses im wahrsten
Sinne des Wortes in den wunder-
schinen Tagungsrdumen des Inter-
hotels ,Newa* bei 30 °C schwitzten,
hatten die ibrigen Teilnehmer Ge-
legenheit, eine interessante Exkur-
sion nach Moritzburg bei Dresden zu
unternehmen. Omnibusse beforder-
ten die Géste nach dort, von wo die
Fahrt mit Fotohalt mit einem
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Schmalspur-Sonderzug nach Rade-
beul-Ost und von da nach Dresden
zuriick erfolgte. Schon dieser erste
Tag lieB die Teilnehmer ahnen,
welche eindrucksvollen Erlebnisse
und Fahrten ihnen noch bevorstiin-
den.

Am selben Tage fanden sich abends
im Interhotel ,Newa*“ die Eisenbahn-
Journalisten aus ganz Europa, die
Mitglieder der FERPRESS-Vereini-
gung sind, zu ihrer Jahrestagung zu-
sammen und berieten iliber eine wei-
tere Verbesserung der Zusammen-
arbeit aller angeschlossenen Redak-
tionen. Aufmerksamkeit erregte bei
den ausliindischen Journalisten eine
kleine Auswahl von Fachliteratur un-
seres Transpress-Verlages, die der
Verlagsleiter und Gastgeber dieses
Abends den Gisten vorstellte und
nahebrachte.

Am zweiten KongreBtag, dem
17. August, setzten die beiden ober-
sten Gremien des MOROP, der Lei-
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Bild 4 Der Sekretdr der Ferpress, Herr Binder aus Wien, trdgt
den anwesenden Eisenbahn-Fachjournalisten den Geschdfts-
bericht 197071 vor

Bild 5 Beilm interessanten Pausengespridch: Verlagsdirektor
des transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen Berlin, Dipl.-
Ing.-Ok. Paul Kaiser (Mitte), unterhdlt sich freundschaftlich
mit Herrn Binder (rechts) aus Wien

Bild 6 Kilometerweise wurden Filme verknipst, zumal Petrus
nur blawen Himmel und strehlende Sonne bescherte und es an
interessanten Objekten nie fehlte

Bild 7 ,Frilh iibt sich . .." Nicht selten konnte man die inter-
esslerte Jugend beim Fotografieren des Vorbildes erblicken
Bild 8 Einen guten Aufnahmestandpunkt im Filhrerstand
einer Diesellok hat dieser Eisenbahnfreund erwischt

Bild 9 Kameraausriistungen wie die dieses Tellnehmers ge-
hidrten nicht zu den Seltenheiten bei den herrlichen Exkur-
sionen

Bild 10 So wie bei diesem Fotohalt im Schmalspurbahnhof
Malter an der Strecke Freital-Hainsberg—Kipsdorf wimmelte
es uberall von fotografierlustigen Kongrefteilnehmern




Bild 11 Am 18, August 1971 stand eine herrliche Ganztagsexrkursion in das Osterz-
gebirge auf dem Programm. Los ging die Fahrt mit einem Strafienbahnkonvoi der
Dresdner Verkehrsbetriebe, von der Verkehrspolizet mit Blaulicht sicher durch das
Stadtgebiet geleitet. Besonderes Interesse erregte dieser historische Strafenbahnzug.

Bild 12 Ein langer Schmalspur-MOROP-Sonderzug erwartete die Teilnehmer im
Bahnhof Freital-Hainsberg. Natiirlich mupfte sich der Zugschaffner in historischer
Uniform der ehemaligen Kgl. Sdchsischen Staatsbahn immer wieder als Fotomodell
stellen.
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tende und der Technische Ausschufi,
ihre anstrengenden Beratungen fort.
Im Ergebnis der Sitzung des Leiten-
den Ausschusses wurde die schon er-
wihnte Neuwahl des Prisidenten des
MOROP in der Person des Herrn
Carl-Boie Salchow vorgenommen so-
wie die Festlegung getroffen, den
MOROP-Kongref3 1973 in Barcelona
zu veranstalten. Man folgte damit
einer Einladung des Verbandes Spa-
niens. Uber die Sitzungen des Tech-
nischen Ausschusses, den seit einem
Jahr der Vizeprisident unseres Deut-
schen Modellbahn-Verbandes der
DDR, Herr Prof. Dr. Harald Kurz
aus Dresden — der iibrigens bekannt-
lich seit langen Jahren unserem Re-
daktionsbeirat angehdrt — als Vor-
sitzender leitet, wird von diesem in
einem besonderen Beitrag spiter aus-
fihrlich berichtet werden. Wie auch
am Vortage, fand wiahrenddessen fiir
die iibrigen Kongrefiteilnehmer eine
Exkursion nach Meilen mit Besich-
tigung der weltbekannten Staat-
lichen Porzellan-Manufaktur statt.
Auch diese Veranstaltung hatte auf
alle Teilnehmer einen nachhaltigen
Eindruck.

Den Abschlufl dieses zweiten Tages
bildete die eingangs erwihnte fest-
liche Erdéffnungsveranstaltung des
Kongresses im Auditorium maximum
der Hochschule fiir Verkehrswesen
«Friedrich List“. Frohe Klidnge einer
Eisenbahnerkapelle begriifiten die an-
kommenden KongreBteilnehmer und
geladenen Giéste. Diese Veranstaltung
wurde zu einem Hohepunkt. Unsere
tiber die Grenzen der DDR hinaus be-
kannte Verkehrshochschule reprisen-
tierte eindrucksvoll die Bildungs-
politik unseres sozialistischen Staa-
tes. Der dritte Tag, der 18. Aﬁgust,
wird wohl allen Kongrefiteilneh-
mern ganz besonders unvergellich
bleiben! Eine ganztigige Exkursion
in das Osterzgebirge stand auf dem
Programm. Minutiés und reibungs-
los wie ein gut funktionierendes
Uhrwerk hatten mehrere Verkehrs-
triger, die Dresdner Verkehrs-
betriebe, die Deutsche Reichsbahn
und der volkseigene Kraftverkehr,
ein  Sonderfahrprogramm  hierfiir
ausgearbeitet. Frith um 8.15 Uhr ging
es von der Wallstrafle mit einem
Konvoi von Stralenbahn-Sonder-
zligen durch die Stadt nach Freital-
Hainsberz zum Bahnhof. Es wurde
besonders begriilit, dal} die Straflen-
bahnen — iibrigens ein bunter
Querschnitt der Dresdner StrafBlen-
bahnfahrzeuge von gestern und heute
und somit schon eine ,rollende"

" Fahrzeugschau — zeitig bereitstan-

den. So klickte mancher Kamera-
verschlufl, und es entstand manches
Farbfoto schon vor Abfahrt, zumal
der historische Triebwagen mit An-
hdnger in seiner bunten Farben-
pracht direkt zum Farbfoto reizte!
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In Freital-Hainsberg angekommen,
erwartete die muntere Reisegesell-
schalt ein langer Schmalspur-Sonder-
zug, dessen Abfahrt um 950 Uhr er-
folgte. So blieb auch hier noch reich-
lich Zeit, dieses oder jenes Foto zu
~schielien”. Obwohl sich die meisten
mit  ausreichendem  Filmmaterial
versehen hatten, mulite mancher
schon [lir Nachschub sorgen, Zweil
idltere Zugschaltner der DR in histo-
ischen Uniformen der ehem. Kgl.
Siichs. Staatsbahn fungierten als Zug-
begleiter, Ein Kontrast im Gegensatz
zu den in schmucker Uniform der
DR eingesetzten und ebenfalls den
~Sonderzug MOROFP®  begleitenden
Jungeisenbahnerinnen, die iibrigens
in  vorbildlicher  Disziplin  ihren
Dienst versahen, Wir behaupten, die
beiden ..Historischen® sind in ihrem
ganzen bisherigen Leben noch nie so
viel fotografiert worden, wie an die-
sem  herrlichen Sommertag! Durch
den landschaftlich reizvollen Raben-
auer Grund fiihrte die Strecke zu-
nichst zum Bf Malter, wo ein Foto-
halt von 15 Minuten eingelegt war.
In unmittelbarer Nihe des Stausees
der Malter-Talsperre gelegen., war
auch dieses Milieu im Verein mit
dem Schmalspur-Zug ein immer wie-
der gewihltes Fotomotiv. Doch nicht
nur die Fotografen und Filmleute
waren [fleilliz, sondern auch zahl-
reiche Tonbandgeriite wurden einge-
setzt, um dieses oder jenes eisen-
bahntechnische Geriusch  einzufan-
gen, Die kriltige Schmalspur-Loko-
motive bot [ir diese Amateure ja
auch  laufend neue  Aulnahme-
gelegenheiten, wenn sie bergan gen
Kipsdorl schnaulte. Wir beobachteten
und belauschien abends aufl der
Riickfahrt im Zuge einen Eisenbahn-
[reund, der sein Tonband immer wie-
der laufen liell, um sich an diesen
Lokgerduschen, am Bimmeln und
Pleifen zu begeistern.

Im Erzgebirgskurort Kipsdorl ange-
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Bild 21 Eine begehrie Beute: Ein
laufschild des Sonderzuges MOROP

Zug-

Bild 22 Das Lurxusschiff der .Wetflen
Flotte* Dresden hal in Kdanlgstein fest-
gemacht und nimmt, liber die Toppen ge-
flaggt, die Kongreftetinehmer auf

DER MODELLEISENBAHNER 11 1971

langt, teilte sich die gesamte Schar
von Kongrefiteilnehmern in zwei
Teile, um in zwei Gaststdtten ein
reichhaltiges Mittagessen einzuneh-
men. Die einen aflen in Kipsdorf,
wahrend die anderen per Autobus
nach Altenberg fuhren, um dort zu
essen. Die erste Gruppe folgte dann
auch nach Altenberg, wo jeder nach
eigenem Geschmack die Moglichkeit
hatte, sich bis zur Abfahrt des Son-
derzuges nach Dresden die Zeit zu
vertreiben. Die Rickfahrt durch das
wunderschone Miglitztal iliber die
berihmte Strecke und frihere Do-
mine der bekannten DR-Baureihe 84
war fur alle noch einmal ein Erleb-
nis besonderer Art. Voller Eindriicke
kehrte man so nach der Kongrelistadt
zuriick.

Der 19. August war so .program-
miert”, dali jeder Gelegenheit hatte,
die zahlreichen im Rahmen des Kon-
gresses veranstalteten Ausstellungen
zu besuchen, von denen an diesem




Tage die grofie Fahrzeugschau der
DR in Radebeul-Ost (siehe besonde-
ren Bericht in diesem Heft!) und die
Ausstellung der Wettbewerbsmodelle
des XVIII. Internationalen Modell-
bahnwetthbewerbes im  Verkehrs-
museumn sowie eine Fahrzeugschau
der Dresdner Verkehrsbetriebe er-
offnet wurden und von Beginn an
einen regen Zuspruch seitens der
Kongrefiteilnehmer sowie der Be-
volkerung hatten. Uber den In-
ternationalen Modellbahnwettbewerb
werden wir angesichts der Fiille der
Veranstaltungen im Heft 12 1971 be-
richten. Die groBen Modellbahn-Aus-
stellungen der AG Meilen im
Dresdner Hauptbahnhof, der AG
+M. M. v. Weber* im Bf Dresden-
Neustadt (siehe auch Heft 8 19711
sowie mehrerer anderer AG des
DMV in der Mensa der Hochschule
fiir Verkehrswesen, die sdmtlich ein-
mal mehr von der hervorragenden
Arbeit der Modelleisenbahner unse-
res Verbandes zeugten, wurden von
37 500 Personen besucht, ein schbner
Erfolg. der alle Miihe lohnt!

Auch die weltberiihmten Kunst-
sammlungen Dresdens, die Pionier-
eisenbahn, die Bergbahnen in Losch-
witz usw. waren viel aufgesuchte
Ziele an diesemm Donnerstag. Abends
traf sich der Kongrefi in der Mensa,
wo die DDR-Modellbahn-Industrie
zu einem Modellbahnertreffen ein-
geladen hatte. Einen Sonderbeifall er-
hielten an diesem Abend zwei sowje-
tische Filme, die die erstmals als Be-
obachter an einem MOROP-Kongrel3
teilnehmende Delegation der UdSSR
mitgebracht hatte und die von dem
hohen Stand der Pioniereisenbahnen
und von der Liebe der sowjetischen
Jugend zur Eisenbahntechnik ein be-
redtes Zeugnis ablegten.
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Bild 23 Die letzten Takte erklingen, gleich
legt das Schiff in Dresden an

Bild 24 Der Werkdirektor des VEB PIKO,
Dipl.-Ing.-Ok. Ubelhdr, begrilft die Teil-
nehmer des Modellbahner-Treffens

Bild 25 Angeregte Diskussionen und eifri-
ges Studium des Werbematerials beim
Modellbahner-Treffen

Bild 26 Dipl.-Ing. Jakobi ‘vom VEB
PIKO (rechts) erkldrt den sowjetischen
Freunden (2. u. 3. v. r.) den . Lux-Con-
stant™

Bild 27 Worte der Anerkennung und des
Dankes fiir die Gastgeber fand der neu-
gewdhite MOROP-Prisident C. Salchow in
seiner Schiufansprache am Abend des
20. August 1971 an Bord eines Lurus-
schiffes

Fotos: lllner (22), Peter (§)
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Alles geht einmal zu Ende, so auch
der XVIII. MOROP-Kongre3, Doch
fur den letzten Tag, den 20. August,
hatten sich die Gastgeber noch einen
besonderen Kniiller aufgehoben: Eine
Ganztagsexkursion in die Sichsische
Schweiz. Wieder stand ein MOROP-
Sonderzug bereit, diesmal im Haupt-
bahnhof. Der vor dem Zug befind-
liche ,Rollwagen", eine 38er (ex XII
H 2 sdchs) war sowohl in Dresden
vor Abfahrt als auch in Konigstein
nach Ankunft ein gesuchtes Foto-
objekt, Bis zur Riickfahrt von Kénig-
stein nach Dresden mit einem Luxus-
schiff der ,Weillen Flotte* war Zeit
fiir die Besichtigung des Ortes und
der Festung. Vier Stunden herrlicher
Dampferfahrt elbabwiirts, mit Mit-
tagessen an Bord und Musikkldngen,
vergingen fir alle viel zu schnell.
Die letzten Diskussionen wurden ge-
fiihrt, denn bald hiefl es fiir unsere
Giste Abschied nehmen.

Abends fand dann bei viel zu groBer
Hitze, die uns wihrend des ganzen
Kongresses nicht wverlassen hatte,
ebenfalls auf einem Luxusschifl, ver-
tdut am Terrassenufer, die offizielle
AbschluBlveranstaltung statt. Der
MOROP-Priisident Salchow erstat-
tete Bericht iliber die Ergebnisse der
Beratungen. Er richtete seinen beson-
deren Dank fiir diese schénen Tage
auf dem Boden der DDR an das Pra-
sidium des DMV der DDR, an zahl-
reiche Arbeitsgemeinschaften unseres
Verbandes, an die Modellbahn-Indu-
strie, an das Verkehrsmuseum, die
Hochschule, die Ingenieurschule und
nicht zuletzt an die Deutsche Reichs-
bahn und andere staatliche Organe,
die den Kongrel so hervorragend
unterstiitzt haben, Die Fahrzeugschau
der DR bezeichnete der MOROP-
Président als ,bisher und wohl auch
fir die Zukunft einzigartig®. Die
SchluBansprache des MOROP-Priisi-
denten klang aus mit den Worten:
»Sie alle haben dazu beigetragen,
da der XVIII. MOROP-Kongref}
1971 in Dresden in der DDR zu einem
groflen Erfolg geworden ist, daB die
Erwartungen aller Teilnehmer weit
libertroffen worden sind, daB sie
gern stets an Dresden zuriickdenken~®
werden und daB dieser Kongref} allen
in bester Erinnerung bleiben wird.”
An die auslindischen Teilnehmer ge-
richtet, sagte er schlieBlich: . Kehren
Sie nun zuriick in IThre Heimat, voller
Eindriicke und Erlebnisse, frisch und
gestdrkt und erfiillt von neuer Kraft
und Tatendrang. Berichten Sie da-
heim von Dresden, von der DDR und
von der DR und von dem DMV der
DDR und von der Gemeinschaft der
Modelleisenbahner und Eisenbahn-
freunde Europas.. . '

Der Kongreli des MOROP 1971 in
Dresden ist vorbei, bleiben werden
unzihlige Erinnerungen an manche
schine Stunde.
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Viele auslandische Giaste weilten zum
ersten Male in-der DDR. Sie kamen
zum Teil mit erheblichen Vorbehal-
ten gegeniiber unserem Staat und un-
serer Gesellschaftsordnung 2zu uns.
Immer wieder konnte man Gespri-
chen mit solchen Gisten entnehmen,
dafl man sich nach diesen Erlebnissen
bei uns von diesen Vorbehalten tren-
nen werde und daBl man zu Hause
sachlich iliber das wahre Leben in der
DDR, so wie man es mit eigenen
Augen gesehen habe, erzidhlen wolle,

So hat der XVIII. MOROP-Kongrefd
in Dresden allen neue Impulse ge-
geben und neue Eindriicke vermittelt.
Er trug dazu bei, daB bei den Teil-
nehmern das Ansehen der DDR ge-
festigt wurde. Schliellich konnte der
DMV seine Stellung im MOROP-
Verband ausbauen und seine Kraft
demonstieren. Dafiir gilt allen Mit-
gliedern und allen staatlichen und
gesellschaftlichen Organen nochmals
unser aufrichtiger Dank!

H. Kohlberger
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Neuartige Doppelstockziige der DR

Vom VEB Waggonbau Géorlitz kaufte die Deutsche
Reichsbahn seit vergangenem Jahr eine grofiere Stiick-
zahl finfteiliger Doppelstockgliederziige, die vorzugs-
weise in Ballungszentren des Personennahverkehrs, wie
Halle, Dresden und Leipzig eingesetzt sind. Diese Ziige
weisen gegeniiber allen bisher betriebenen doppelsticki-
gen Zligen erhebliche Verdnderungen und Vorziige auf.

Jeder Doppelstockgliederzug besteht aus fiinf doppel-
stockigen Wagenkiésten, die mit einstickigen Zwischen-
teilen untereinander verbunden sind. Diese Zwischen-
teile ruhen auf achshalterlosen Drehgestellen, sie dienen
gleichzeitig als Einstiegrdume. Die drei mittleren Wa-
genkésten sind im Grundaufbau und hinsichtlich der
Innenausstattung gleich, die Endwagen wurden in Ab-
héngigkeit von ijhrem Betriebseinsatz unterschiedlich
ausgefiihrt. So gibt es einige ohne Ubergangsmoglich-
keit: sie sind in den Stirnflichen abgeschlossen und
haben Stirnfenster. Es sind Steuerabteile fiir den
Wendezugbetrieb, eingerichtet mit allen Bedienungs-,
Steuer- und Kontrollinstrumenten, die der Grundaus-
stattung neuzeitlicher Triebfahrzeugfiihrerstinde ent-
sprechen. Von hier aus kann das nachlaufende Trieb-
fahrzeug ferngesteuert werden. Die anderen Endwagen,
die einander gleichen, sind insofern gegeniiber den
bisherigen Doppelstockzug-Endwagen weiterentwickelt,
dall sie die bei Reisezugwagen iibliche Ubergangsein-
richtung haben, wodurch das Kuppeln des Zuges mit
einstickigen Reisezugwagen und auch das AnschlieBen
der Ubergangsbriicken méglich wird. In den Wagen
selbst wurde entweder ein Abteil fiir Mutter und Kind
mit Léngssitzen sowie ein Traglastenabteil eingerichtet
bzw. ein grofiflichiger Einstiegraum geschaffen, in dem
selbst ein Krankenselbstfahrer abgestellt werden kann,
ohne daf dabei der Ubergang bzw. Durchgang behindert
wird.

Jeder fiinfteilige Zug ist 99,8 m lang, hat eine Eigen-
masse von 153 t und weist 537 Sitzpldtze auf, davon
jeweils 64 im Oberstock und 44 im Unterstock der
Mittelwagen. Damit wird ein Materialeinsatz von 35 kg
Sitzplatz erreicht. Zuldssig ist weiterhin die Befiorde-
rung von 145 Personen auf Stehplédtzen. Bei dieser Be-
lastung wird die Lastgrenze von 20 Mp noch weit unter-
schritten.

Eine maximale Fahrgeschwindigkeit von 120 km h ist,
auch bei Einsatz des Zuges im Wendezugbetrieb, zu-
lassig.

Wie schon angedeutet, lagern die Zwischenteile auf den
Drehgestellen. An beiden Lingsenden befinden sich
Kugelpfannen und an den Querenden Gleitstiickflachen.

Die Wagenkasten lagern in den Kugelpfannen, Die
Horizontalkrdfte werden iiber den in der Mitte des
Zwischenteils befindlichen drehelastischen Zapfen auf
das Fahrwerk tbertragen. Gewichtsunterschiede zwi-
schen zwei benachbarten doppelstockigen Wagenkéisten
gleichen zwei seitliche Vorrichtungen iiber gelenkartig
gelagerte Kuppelstangen aus, des weiteren ist eine mitt-
lere Ausgleichvorrichtung im Dach des Zwischenabteils
eingebaut, die mit den Stirnenden der Wagenkisten
verbunden ist. Diese wagenbauliche Einrichtung sichert
u. a. gute Laufeigenschaften beim Driicken einer Zug-
einheit, dimpft seitliches Wanken und verhindert ihr
Kippen. Es werden die Querkrifte iiber einen span-
nungsgerecht' gestalteten Kragarm aufgenommen; eine
gewisse Léngs- und Hohenverschiebung ist méglich,
Wagenkdsten und Zwischenteile wurden nach dem Prin-
zip der Fldachenbauweise in selbsttragender Schweil3-
konstruktion ausgefiihrt. Flachenbauweise bedeutet da-
bei, dall die Montage vom Untergestell iiber die Seiten-
und Stirnwédnde und abschlieBend zum Dach fiihrt.
Diese Montageweise wird besonders erwidhnt, weil sich
beim Bau von Doppelstockwagen die Schalenbauweise
durchgesetzt hatte, bei der zwei in der Mitte geschnit-
tene Hilften miteinander verschweil3t wurden. Fiir den
Querschnittaufbau fanden iiberwiegend offene Stahl-
leichtproile in Winkel- und Z-Form sowie einstegige
Triager Verwendung. Des weiteren kam als Blechver-
kleidung (2,0 bzw. 1,5 mm dick) korrosionstriger Stahl
St 35.50 zum Einsatz,

Die seitlichen Einstiegtiiren wurden, wie stets bei den
Boppelstockwagen, als zweiteilige Schiebetiiren ausge-
fiihrt. Allerdings kann der SchlieBvorgang zentral durch
Druckluftventile gesteuert werden. Den SchlieBvorgang
kann das Zugpersonal von jedem Einstiegraum aus vor-
nehmen, wobei die betreffende Tiir dann noch nach-
traglich geschlossen werden mufl. Das Erloschen der
auflen oberhalb der Tiiren angeordneten blauen Kon-
trolleuchlen dient als Bestdtigung fir den erfolgten
Schlievorgang.

Auffallend an der dulleren Gestaltung des Zuges sind
die einteiligen Fenster im Bereich der Dachschrige, da
die bisher Ubliche Leiste bei den Oberstockfenstern in
Hohe der Dachkante durch Tieferziehen des Daches ent-
fallen konnte. Die Fenster sind etwa 250 mm nach oben
hin leicht zu 6ffnen; es handell sich um nicht beschla-
gende Doppelscheiben aus Einscheibensicherheitsglas.
Die gleiche Scheibengiite wurde fiir die Unterstock-
fenster verwendet, bei denen der obere Teil als Klapp-
fenster ausgebildet worden ist. Rollos, die in jeder Stel-
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lung zu arretieren sind, wurden bei allen Fenstern an-
gebracht.

Die Innengestaltung der Doppglstockgliederzi.ige ist
zweckmiBig und modern. Auf die Stufe im Mittelgang
des Oberstocks wurde verzichtet, was sowohl von den
Fahrgésten als auch vom Reinigungspersonal begriiBt
wird. Die Abteillinge ist gegeniiber den bisherigen
Doppelstockziigen um 100 mm auf 1700 mm vergrofBert
worden, was bei Reduzierung um je ein Abteil in einem
Wagenkasten besonders zur Komforterhéhung gefiihrt
hat. Weich gepolsterte Sitze und Leichtmetallgepick-
halter, die iiber den Sitzen angeordnet sind, vervoll-
stdndigen die Standardausristung. Des weiteren seien
noch die durch Tiiren abgeschlossenen Fahrgastriume
erwihnt, wodurch Zuglufterscheinungen weitgehend
vermieden werden und auch die Fahrgerdusche der
Drehgestelle nicht mehr ungehindert in die Fahrgast-
rdume eindringen konnen.

Die Anordnung der als Sanitdrzelle (Zelle aus GFP-
Teil einschlieBlich Waschbecken und Toilettenstinder)
gefertigten Toilejten ist nicht mehr zwischen den beiden
Treppen zum Untergeschofl untergebracht, sondern an
der Wagenseitenwand. Dadurch féllt wohl eine der bei-
den Treppen zum Unterstock weg, doch wurde so ein
groBerer Raum gewonnen mit dem Vorteil, dai auch
Tageslicht eindringen kann.
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Bild | Mapfskizze und Raumaufteilung des neuen Doppelstock-
gliederzuges

Bild 2 Stirnansicht auf das Wendezugabtelil

Bild 3 Stirnansicht auf das Betriebskuppelende mit normaler
Ubergangseinrichtung

Bild 4 Zwischenteil mit dem Einstiegraum
Bild 5 Filhrerstand des Wendezugabteils

Bleibt abschliefend noch folgendes nachzutragen: Als
Bremse dient eine selbsttitige indirekt wirkende
Druckluft-Klotzbremse mit selbsttéitiger Lastabbrem-
sung., Jeder Radsatz hat einen Gleitschutzregler. Des
weiteren hat die pneumatische Lastabbremsung das
Einstellventil TU 2,

Geheizt wird mit einer Niederdruck-Umlaufheizung fir
Dampf oder mit einer elektrischen Heizung fiir 1000 V,
16%/; Hz und 50 Hz. Selbstregelnde Thermostate, die in
den Fahrgastrdumen installiert sind, sorgen fir wohl-
temperierte Raume.

Die Energieversorgung erfolgt iiber einen 24-V-Dreh-
stromgenerator mit einer Leistung von 4,5 kW, der die
erzeugte Wechselspannung gleichrichtet. Die Generato-
ren sind mit dem am Achslager angeflanschten Winkel-
getriebe fest verbunden; sie sind senkrecht stehend an-
gebracht. Des weiteren verfiigt die Zugeinheit tber fiinf
Bleibatterien mit einer Kapazitdt von je 390 Ah.
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REINFRIED KNOBEL, Dresden

Dresdner Modelleisenbahner im Ostseebezirk

Wieder standen fiir die Mitglieder der Zentralen Ar-
beitsgemeinschaft Dresden im DMV der DDR (AG 3/12)
zwei ereignisreiche Tage bevor. Die Dresdner Modell-
bahnfreunde hatten sich als Hauptziel ihrer Friihjahrs-
exkursion den etwa 350 Kilometer entfernten Ostsee-
bezirk Rostock ausgewihlt. Diese Exkursionen sind nun
schon im Laufe der Zeit zu einer guten, nicht mehr
wegzudenkenden Tradition geworden. Und wenn Mo-
delleisenbahner reisen, dann haben auch die Wetter-
macher ein Einsehen. Sie zeigten sich diesmal von der
freundlichsten Seite, denn unser stdndiger Begleiter
war die Sonne.

Am Freitag, dem 14. Mai 1971, hiell es [ir insgesamt
80 Modellbahnfreunde: Fahrt frei! Zwei Liegewagen
(Belie) waren voll ausgelastet. Die Freunde aus dem
Raum Dresden fuhren zunichst mit dem P 782 bis Karl-
Marx-Stadt Hbf (Strecken Nr. 410), wo sich noch wei-
tere Freunde aus der Karl-Marx-Stidter Umgebung
einfanden. Der D 139 brachte uns dann ab Karl-Marx-
Stadt Hbf (Abfahrt 21.55) unter anderem auf der fern-
gesteuerten Strecke Neustrelitz—Waren (Miiritz) bis
Rostock Hbf (Strecken Nr. 430, 720, 680, 900 und 905).
Piinktlich um 6.33 Uhr traf der D 139 im Hauptbahnhof
der Bezirksstadt Rostock ein. Hier waren zunichst
2!/, Stunden Freizeit. Viele interessierten sich fiir die
Stadt mit ihren attraktiven Neubauten. Besonders ins
Auge fielen das Haus der Schiffahrt, das Interhotel
«Warnow* sowie der gesamte Trak{ ,Lange StrafBe".
Sehr reizvoll mutet dem Fremden die im historischen
Aussehen wiederhergestellte Kropeliner Strale mit dem
Krépeliner Tor an. Auch die nahverkehrsinteressierten
Modellbahnfreunde hatten ausgiebig Gelegenheit, sich
umzusehen und zu fotografieren. Der VEB (K) Nah-
verkehr Rostock betreibt vier Straflenbahnlinien
(Linien Nr. 2, 4, 11 und 12), von denen drei direkt
vor dem Hauptbahnhof enden. Auf dem normalspuri-
gen Straflenbahnnetz verkehren nur modernere Wa-
gen aus der DDR-Produktion, vorwiegend dreiteilige
Gelenkziige aus dem VEB Waggonbau Gotha. Am
P 2668 nach Bad Doberan (Strecke Nr. 780) standen alle
wieder auf Bahnsteig 10 des Hauptbahnhofes Rostock
(unsere beiden ,Bciie* blieben in Rostock). Der
streckenkundige Kenner vermutet auf alle Fille richtig:
Wenn Bad Doberan genannt wird, dann ist eine Fahrt

mit dem ,Molli* nach dem Ostseebad Kiihlungsborn
fallig. Schnaufend, mitten durch die Straflen von Bad
Doberan brachte uns diese dampfbetriebene Schmal-
spurbahn iiber den Doberaner Stadtleil Heiligendamm
bis zum Endpunkt Kihlungsborn-West ' (Strecke
Nr. 785). Der ,Molli* ist die einzige Schmalspurbahn
in der DDR mit 900 Millimeter Spurweite. Dieses all-
gemein beliebte Verkehrsmittel ist fiir die Bevilkerung
genauso wie fir die Kurgidste und Ostseeurlauber un-
entbehrlich. Fiir die Entwicklung Kiihlungsborns zum
Badeort und gleichzeitig groten Erholungszentrum un-
serer Republik an der Ostseekiiste hat die Bahn wert-
volle Dienste geleistet. Im Bahnhof Kiihlungsborn-
West wurde natiirlich der Zug mil seinen rot-weillen
und &uBerlich recht verschiedenen vierachsigen Wagen
aus allen moglichen Perspektiven [otograliert. Auf dem
nun folgenden Spaziergang zum Strand dachte wohl
mancher von uns schon in Anbetracht der iiberaus som-
merlichen Temperaturen an ein kiihlendes Bad in den
Ostseewellen, Leider wurde daraus wegen der Wasser-
temperalur von 9 °C nur ein kurzes bescheidenes Fuli-
bad.

Hochste Eile war geboten, um 11.35 Uhr fuhr uns der
«Molli* wieder zuriick zur Kreisstadt Bad Doberan,
wo schon der Personenzug 2611 aus Wismar zur Wei-
terfahrt nach Rostock Hbf bereitstand. Seelultgestdrkt,
aber mit Hunger- und Durstgefiihl belastet, trafen wir
plinktlich um 12,57 Uhr im Hauptbahnhof Rostock
ein. Nach etwas Freizeit war fiir uns am Samstag-
nachmittag noch ein besonderer Kniiller vorgesehen:
Eine Rundfahrt durch den Uberseehafen Rostock. Die
StraBlenbahnlinie 12 brachte uns zum ,Kabutzenhof®.
Im alten Rostocker Hafen bestiegen wir anschlieBend
das Fahrgast-Motorschiff ,Undine“, welches um
15.15 Uhr mit voller Kraft in See stach. Fiir uns {(durch-
aus seefeste) Modelleisenbahner bot der Uberseehafen
Rostock-Petersdorf viel Neues und Interessantes. Wir
konnten uns einen Uberblick verschaffen, was hier seit
Baubeginn (26. Oktober 1957) an gewaltigen Leistun-
gen vollbracht worden ist. Einen nichi geringen Ein-
druck hinterldfit auch die erst nach 1945 entstandene
Warnow-Werft im Rostocker Staditeil Warnemiinde.
Sie ist die grifite und bedeutendste Schiffswerft in der
DDR. Ihre weithin sichtbare Kabelkrananlage mit
320 Meter Linge und 65 Meter Hohe ist zum neuen
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Bild 1 Blick auf die Strafienbahn-Endhaliestelle ~Hauptbahn-
hof" in Rostock. An die dreiteiligen Gelenkziige wird zusdtz-
lteh noch ein Belwagen angehdngt.

Bild 2 Im Bahnhof Heiligendamm wartet der ,Molli* einige
Minuten auf einen Gegenzug, fir die Fotoamateure eine gute
Gelegenhelt, den beriihmiten «Bdderexpref* auf die Linse zu
bringen

Bild 3 Schmalspurtenderlokomotive der Gattung K 46.8, Be-
triebsnummer 99 2321-0 vom Bw Rostock. Das Foto wurde in
Kilhlungsborn-West aufgenommen. Die Lokomotive wurde im
Jahre 1932 unter der Fabrik-Nummer 12400 von Orenstein
& Koppel AG hergestellt.

Bild 4 Ein Schnappschuf aus dem Uberseehafen
Bild 5 Nach erlebnisreicher Fahrt kehren die Modellbahn-

freunde am Sonntagmorgen wieder nach Karl-Marr-Stadt zu-
ritck Fotos: Verfasser
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Wahrzeichen der Schiffbauer von Warnemiinde ge-
worden.

Die bis zur Abfahrt des D140 nach Karl-Marx-Stadt
verbliebene Freizeit nutzten viele zu einem abend-
lichen Besuch in Warnemiinde mit der Rostocker Stadt-
bahn (Strecke Nr. 901). Es verkehren auf dieser
13,2 Kilometer langen Strecke schnelle Wendeziige
(Doppelstockeinheiten mit Diesellokomotiven der Bau-
reihen 110 oder 118) durchschnittlich im 20-Minuten-
Abstand.

Am Sonntagmorgen, kamen wir planmifBig um 8.36 Uhr
in Karl-Marx-Stadt Hbf an. Fiir den letzten Tag war
die Besichligung des Bahnbetriebswerkes Karl-Marx-
Stadt, Betriebsteil Glosa, und des Reichsbahn-Ausbes-
serungswerkes ,Wilhelm Pieck vorgesehen. Zuerst
wurde das Bw aufgesucht. Der Bw-Vorsteher, Kollege
Saby, opferte seine Freizeit und iibermittelte uns vieles
Wissenswerte. IThm sei an dieser Stelle von allen Mit-
gliedern gedankt.

Das Bw Karl-Marx-Stadt besteht aus den beiden Be-
triebsteilen Glésa und Hilbersdorf einschlieBlich der
beiden Einsatzstellen Freiberg und Pockau. Im Be-
triebsteil Glosa, welcher zur Zeit umgebaul wird, sind
48 Elloks der Baureihe 242 beheimatet (14 davon wer-
den téglich nach Dresden abgegeben), AuBerdem ge-
horen nach Glésa Diesellokomotiven der Baureihen
100, 101, 102, 106, 110 sowie 118, wihrend die Diesel-
lok-Baureihe 120 und die Dampflok-Baureihen 50, 52,
58 und 86 im Betriebsteil Hilbersdorf beheimatet sind.
Insgesamt hat das Bw Karl-Marx-Stadt einen Lok-
bestand von 264 Maschinen (eingerechnet die Bau-
reihe 100), wovon téglich 160 bis 170 Stiick im Einsatz
sind.

Zu Rangierbewegungen befinden sich im Betriebsteil
Glosa zwei zweiachsige Akku-Schleppfahrzeuge. Diese
besondere Triebfahrzeugart fand unser Interesse und
war vielleicht manchem eine Anregung fiir die Modell-
eisenbahnanlage. Zum Rangieren von elektrischen
Lokomotiven dient das .ASF-8“ bei 17 kW Leistung
(Baujahr 1966 / VEB LEW Hennigsdorf), wihrend das
~ASF-1" (ebenfalls 17 kW Leistung, jedoch Baujahr
1864) [ir die Dieselwerkstatt bestimmt ist. Weiterhin
konnte im Betriebsteil Glosa der dort stationierte Hilfs-
zug der Deutschen Reichsbahn einschlieflich aller Ar-
beitsgerdte besichtigt werden. Dieser Zug besteht aus
zwei Geriitewagen, einem Energieversorgungs- und
einem Aufenthaltswagen. Er ist mit einer Giiterzuglok
der Baureihe 52 bespannt, welche stindig unter Dampf
steht. Weitere derartige Hilfszlige stehen innerhalb
der Rbd Dresden in Aue, Zwickau, Dresden und Nossen.
Zu einem ausgiebigen Mittagessen ging es zum nahe-
gelegenen ,Hotel am Schlachthof*, wo auch dem Durst
abgeholfen werden konnte. Fiir den Sonntagnachmittag
war nun noch der Besuch des Raw angesagt. Hier
konnte man erst einmal einen richtigen Begriff bekom-
men, was so alles beispielsweise in einer Baureihe
118.2 drinsteckt. Das Raw Karl-Marx-Stadt selbst
konnte im Juni 1969 auf ein hundertjahriges Bestehen
zurlickblicken, Anfianglich nannte es sich ,Werkstitten-
bahnhol* und gehérte noch nicht zum damaligen Chem-
nitz. Erst 1920 wurde hier die Bezeichnung . Ausbesse-
rungswerk" eingefiihrt. Zur Zeit durchlaufen Diesel-
lokomoliven der Baureihen 106 und 118 das Werk, spa-
ter soll noch die Baureihe 110 hinzukommen. Friiher
wurden auch Dampflokomotiven sowie die Dieselbau-
reihen 101 und 102 aufgearbeitet. Das Schmalspur-
programm ist vollig ausgelaufen.

Bei diesen Besichtigungen gilt unser Dank den beiden
Karl-Marx-Stddter Modellbahnfreunden Heinicke und
Fritsch, welche uns durch das Bw und Raw fiihrten.
Die Freunde aus dem Raum Dresden [uhren mit dem
P 787 um 18.26 Uhr ab Karl-Marx-Stadt Hbf wieder in
die Elbmetropole zuriick.
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ALFRED HORN, Wien

Wiener Verbindungsbahn
elektrifiziert

Bild 1 Giterzug mit einer Ellok der Reihe 1042 der OBB auf
der neu elektrifizierten Wiener Verbindungsbahn bei der Ein-
fahrt in den Bahnhof Maxing

Bild 2 Die neue Schnellbahnhaltestelle ,Rennweg”

Fotos: Konrad Pfeiffer, Wien; Peter Schmied, Wien

334

Am 23. Mai 1971 haben die Osterreichischen Bundes-
bahnen den elektrischen Betrieb auf der ,Wiener Ver-
bindungsbahn* aufgenommen, Schon seit vielen Jah-
ren werden die in Wien endenden groflen Haupt-
strecken der West- und Sidbahn in ihrer gesamten
Linge bis an die Landesgrenzen nach der BRD, der
Schweiz und Italien elektrisch befahren. Auch der Wie-
ner Nahbereich ist bereits weitgehend elektrifiziert, und
Schnellbahnziige fahren von der Studbahn bis weit ins
nirdliche Niederosterreich nach Stockerau und Gén-
serndorf. Die Preflburgerbahn fahrt mit Elektrolokomo-
tiven bis nach Wolfsthal an der Grenze zur CSSR.
Lediglich zwischen West- und Sudbahn klalfte noch ein
rund sechs Kilometer langes, [ahrleitungsloses Teil-
stiick — ,die Verbindungsbahn*.

Das Fehlen der Elektrifizierung auf dieser ungemein
wichtigen Linie, sie wird téglich von mehr als 100
Ziigen, darunter auch vier internationalen Exprefi*
zugpaaren befahren, brachte erhebliche Schwierigkeiten
im Betrieb, muBten doch fast alle Zuge mit Dampf-
lokomotiven bespannt werden. Selbst elektrische Trieb-
fahrzeuge multen, wenn sie zwischen den beiden gro-
Ben Wiener Zugforderungen getauscht wurden oder
Werkstattfahrten machten, mit Dampflokomotiven
vorgespannt und durch das [ahrleitungslose Teilstlick
geschleppt werden, oder sie muBten einen mehrere
hundert Kilometer weiten Umweg fahren, um so auf
die andere Strecke zu kommen, Die Strecke der Ver-
bindungsbahn zweigt, vom Westen kommend, im Bahn-
hof Hiitteldorf bzw. Penzing (Gleisdreieck) von der
Westbahnhauptstrecke ab, {libersetzt das Wiental und
fithrt iiber St. Veit-Speising-Maxing und Heizendorf
nach Meidling, wo sie in die Studbahnhauptstrecke ein-
miindet. Im Bahnhof Maxing zweigl die sogenannte
Donaulinderbahn ab, welche den Anschlull an die Ost-
bahn nach Ungarn und der CSSR herstellt.

Die Elekirifizierung dieses relativ kurzen, jedoch durch
dicht verbautes Stadtgebiet flihrenden Streckenstiickes
wurde deshalb solange hinausgezogert, weil vorerst um-
fangreiche stadtebauliche Umbauten eingeleitet wer-
den multen, darunter das GroBbauvorhaben .Alt-
mannsdorfer Strafe”, wo mit einem Schlag neun schie-
nengleiche StraBenkreuzungen beseitigt werden. Diese
Arbeiten erfordern auch eine Trassenverlegung der
Verbindungsbahn im Abschnitt Bahnhof Maxing bis
Unter-Hetzendorf bzw. Meidling.

Durch groBziigige Vorfilnanzierung seitens der Stadt
Wien, die ein besonderes Interesse an der Beseitigung
des Dampfbetriebes hat, war es moglich, die Ilektrifi-
zierung und alle damit zusammenhdngenden Grof3-
bauvorhaben [ertigzustellen bzw, einzuleiten.
Nachdem erst am 2, September 1970 der erste Mast ge-
setzt wurde, konnte bereits am 23. Mai 1971 der elek-
trische Belriéb aufgenommen werden,
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L.

_europalok

gesichtern

In Ungarn ist sie zu Hause. Dort fdhrt sie z. B. den Balt-Orient-
Express oder den Adriaticoa und heiBt ,M 61". In Dénemark ist
sie unter der Typenbezeichnung .My" 1u finden. In Belgien fordert
sie fleiBig als ,Reihe 204" Reise- und Giiterziige. Auch in Luxem-
burg macht sie sich niitzlich. In Norwegen kéimpft sie sich durch
Schnee und Eis.

Diese kraftvolle Diesellok der schwedischen Firma NOHAB fihrt
aber auch als Modell bei der TT-Bahn (Kooperation mit Fa. Herr
KG, Berlin). Leistungsstarker Zeuke-TT-Einheitsmotor, vier Achsen
angetrieben, daher beste Zugkraft; ,A"-Beleuchtung an beiden
Stirnseiten, mit Fahrtrichtung wechselnd, in Form und Farbgebung
genau dem jeweiligen Vorbild entsprechend, bei Ilhrem Fachhénd-
ler erhiltlich in den Ausfiihrungen als M 61, als My und als
R 204, Eine TT-Lok mit internationaler Note. Fahren auch Sie
international — mit Zeuke-TT-Bahnen!

@ZEUKE & WEGWERTH KG, 1055 BERLIN
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ERHARD SEIBICKE, Biindorf

Elektronische Baugruppen fiir Modelleisenbahnen, Teil 2

3.3. Eingangssignalverstirker mit Impulseingang durch
ein akustisches Signal (1EVNA 1)

Durch diese Baugruppe wird ein akustisches Eingangs-
signal in den einheitlichen Eingangsimpuls des Bau-
gruppensystems umgeformt. Als Schallempfanger dient
ein kleiner Lautsprecher (LP 558 vom ,Sternchen” oder
T 100). Dieser hat die Eigenschaft, auch bei relativ gro-
Bem Abstand zwischen Schallquelle und Empfianger
innerhalb eines bestimmten Umkreises ein zur Funk-
tion dieser Baugruppen ausreichendes Eingangssignal
zu liefern. Vom Lautsprecher wird das ankommende
Signal induktiv an einen zweistufigen NF-Verstirker
angekoppelt (Bild 10). Das verstirkte Ausgangssignal
liegt in der Grillenordnung von etwa 4 Voll. Durch ge-
ringe Kapazitiiten der Kondensatoren C1 und C2 und
Ankopplung an einen Schmitt-Trigger wird eine aus-
reichende Selektivitit der Anordnung erreicht, so daf
abgesehen von unvorhergesehenen besonders lauten
Schallquellen (z. B. starker Donner usw.) die Schal-

tung gegen Storgerdusche gesichert ist. Diese Bau-
Bild 9
2 2
4
1EVNA1 ; 12v
3 5
+
1 f ._13
Ausgangssi ’;}A#—
Loutsprecher s
2 o— ® o 2
5
I T2
To4
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3
1 o —0 1
Hild 0
Rild 11
2 —o0
EV 12v
3
.'.
1 —
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gruppe wird gemdf Bild 9 mit dem Lautsprecher und
den folgenden Bausteinen verbunden und dient vor-
rangig zur Erteilung des Abfahrbefehles, so wie es bei
der Deutschen Reichsbahn iiblich ist,

Stromverstiirkung der -Transistoren: h2le - 40---50

4. Baugruppen zur Speicherung und Umformung der
Eingangssignale

Im vorangegangenen Abschnitt wurde die Erzeugung
eines einheitlichen Ausgangssignals der Verbindungs-
baugruppen zur Anlage behandelt. Nun soll dieses ge-
wonnene Signal so umgeformt bzw. gespeichert wer-
den, daB es dann direkt zur Einleitung der nétigen
Schalt- und Steuervorginge dienen kann. Besondere
Bedeutung hat dabei die Speicherung durch bistabile
Multivibratoren. Dabei sind die Verbindung von meh-
reren Eingangssignalen, die Verriegelung des Systems
und Sicherheitsschaltungen von besonderem Interesse.
Die von diesem System ausgehenden Signale sind Ein-
gangsgroBen flir die Schaltbaugruppen, die dann in
Fahr- und Zubehorstromkreise einwirken.

4.1, Bistabiler Multivibrator (2 MB 2)

Diese Schaltung ist durch zwei stabile Zustinde ge-
kennzeichnet. (1. Schaltzustand: L, leuchtet; 2. Schalt-
zustand: L, leuchtet). Der bistabile Multivibrator kann
in seinem Schaltverhalten mit einem durch Impulse
gesteuerien Relais (z. B. PIKO-Relais) verglichen wer-
den. Durch einen Umschaltimpuls erfolgt der Ubergang
von einem Schaltzustand in den anderen. Die Ausldse-
impulse werden durch eine manuell betitigte Taste er-
zeugt oder es finden die Ausgangssignale der Eingangs-
signalverstirker Verwendung. Das Schaltbild der Bau-
gruppe ist auf Bild 12 dargestellt, Es soll angenom-
men werden, dall die Lampe L1 Jleuchtet. In diesem
Zustand ist der Transistor T 1 durchgesteuert, und die
Spannung U 17 (Bild 11) betrégt etwa 1 Volt, U 19 da-
gegen etwa 10 Volt. Demzufolge flieft durch R2 nur
ein sehr geringer Strom. so.dall T 2 gesperrt bleibt.
Angenommen sei, dafl ein Steuerstrom auf die Basis
von T2 gegeben wird (Betdtigen von Ta im Bild 11).
dann wird T 2 leitend, und dadurch erniedrigt sich das
Basispotential von T 1. Wihrend dieses Vorganges steigt
die Spannung U 17 an, so dali T 2 dadurch im leitenden
Zustand bleibl und somit der zweite Schaltzustand er-
reicht ist. Dann betrdgt U113 etwa 1 Voll und U17
etwa 10 Voli. Der Umschaltvorgang vollzieht sich in
sehr kurzer Zeil. Eine weitere Miglichkeit zur Um-
schaltung von Multivibratoren ist bereits im Bild 6
(Heft 10 71) angegeben. Hierbei wird durch eine lei-
tende Verbindung zwischen Basis und Emitter eines
Transistors der gesperrte Zustand erreichl, wodurch der
andere Transistor dann leitend wird. Gesetzt den Fall,
dall bei der Anordnung nach Bild 6 die Lampe L1
leuchtel, so wird bei der Uberfahrt von K1 die Basis
von T1 mit dem Emitter verbunden und dieser Tran-
sistor sperrt. Folglich erlischt L 1, und L 2 leuchtet, da
der bistabile Multivibrator eben nur in den anderen
Schaltzustand umschalten kann. Die Schaltung ist so
dimensioniert, dafl infolge von Temperaturverinderun-
gen, Erschiitterungen und Stérspannungen (sofern sie
unter dem Ansprechwert liegen) keine selbstidndige Um-
schaltung erfolgen kann.
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Beim Einschalten der Betriebsspannung slelltl sich einer
der beiden moglichen Schaltzustéinde ein. Dabei braucht
sich nicht immer der gleiche Zustand einzustellen,
und man kann deshalb das Verhalten beim Einschalten
durch Versuche feststellen. Fiir den Betrieb einer Mo-
dellbahnanlage ist es aber giinstig, wenn sich immer
bei Inbetriebnahme der gleiche Schaltzustand einstellt
(z. B. alle Signale auf .Rot“). Deshalb wird folgende
Methode vorgeschlagen, die es ermoglicht, den Ein-
schaltzustand jedes Multivibrators von vornherein fest-
zulegen. Wird der Schalter S (Bild 13) geschlossen, so
flieBt beim Einschalten der Betriebsspannung durch
T 2 ein groBerer Basisstrom als durch T 1, so dali dem-
zufolge L 2 aufleuchtet. Hierbei ist aber zu beachten,
dafl nicht zwei Transistoren eines Multivibrators mil
dieser Anordnung beschaltet werden, da sonst die zur
Erreichung eines bestimmten Einschaltzustandes ge-
schaffene Unsymmetrie kompensiert wird. Nach dem
Einschalten der Betriebsspannung wird der Schalter S
geolinet, wobei der bestehende Schaltzustand sich nicht
verdndert. Nun kann die Baugruppe in der bekannten
Weise umgeschaltet werden, ohne daf3 diese Zusatzein-
richtung noch einen Einflull darauf hat.

Verriegelung von Multivibratoren:

Durch die Verriegelung kann ein Multivibrator nur
dann in den anderen Zustand umgeschaltet werden,
wenn die ihn verriegelnden Schaltiungen alle eine defi-
nierte Schaltstellung haben. Hierdurch ist es maoglich,
Sicherheitsschaltungen aufzubauen oder eine zwangs-
ldufige Schaltfolge zu erzielen. Beim gezcigten Beispiel
(Bild 14) ist der Multivibrator 1 durch die Schaltung 2
verriegelbar. Leuchtet in der Baugruppe 2 die Lampe
L 2, so liegt zwischen dem Pluspol und Anschluf 8 eine
Spannung von etwa 10 Volt an. Diese Spannung be-
wirkt, da durch T 2 der ersten Baugruppe ein Basis-
strom fAieBt, der ein Sperren von T2 verhindert. Bei
der ersten Schaltung leuchtet dann L 2. Kommt jetzt
ein Schaltimpuls auf die Anschliisse 3 oder 4 der ersten
Gruppe, so erfolgt kein Umschalten, sondern es leuch-
ten beide Lampen, solange der Impuls einwirkt. Nach
dem Einwirken des Impulses leuchiet L 2 weiter, d. h,,
der Schaltzustand des Multivibrators bleibt erhalten.
Wird jedoch die Baugruppe 2 umgeschaltet, so leuchtet
dort L1, und die Spannung zwischen Plus und An-
schlufl 8 betrdgt etwa 1 Volt. Diese geringe Spannung
beeinfluflt die erste Baugruppe nicht mehr, Ein Um-
schalten der ersten Baugruppe ist nur moglich, wenn
sich die zweile Baugruppe im letzteren Schaltzustand
befindet. Demzufolge lassen sich Multivibratoren in
dhnlicher Weise untereinander beeinflussen wie Relais
mit mehreren Kontakten. Die bistabilen Multivibrato-
ren werden deshalb meist [lir Signalschaltungen mit
Zugbeeinflussung, fiir den vollautomatischen Block-
betrieb und zur Realisierung von Schaltvorgdngen, die
nur unter bestimmten Bedingungen erfolgen sollen, ein-
gesetzt. Weiterhin dienen sie auch als einfache Schalter,
wobei gegeniiber den mechanischen Relais zwei wesent-
liche Vorteile bestehen: .
— Die erforderliche Stromstdrke zur Umschaltung der
Baugruppe ist sehr gering,
— Die Umschaltgeschwindigkeit ist hoher, so dafi auch
relativ kurzzeitige Steuerimpulse eine Umschaltung
bewirken.

4.2. Astabiler Multivibrator (1 MA 2S)

Der astabile Multivibrator entspricht im Aufbau einem
bistabilen Multivibrator, Die Bezeichnung astabil sagt
aus, daB bei dieser Schaltung sténdig ein automatischer
Ubergang von einem stabilen Zustand in den anderen
und umgekehrt erfolgt. Durch Hinzunahme der Konden-
satoren C1 und C2 werden RC-Kombinationen in den
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Basisstromkreisen der Transistoren geschaffen (Bild 16).
Es erfolgt dadurch ein stindiges Auf- und Entladen
der Kondensatoren. Wihrend sich C1 auflddt, entlddt
sich C 2 und umgekehrt. Durch R5 und R 6 ist der Um-
schaltrhythmus in bestimmten Grenzen variabel. U 13
steigt von 1 Volt auf etwa 8 Volt an, wihrend U 14 sich
in der gleichen Zeit von 8 Volt auf 1 Volt verringert
und umgekehrt. Demzufolge entspricht diese Bau-
gruppe in ihrer Funktionsweise einem Blinkgeber, der
bei Kraftfahrzeugen zur Erzeugung von zeitlich auf-
einander folgenden Impulsen dient. Diese astabile
Schaltung ist aber nur fiir eine geringe Belastung di-
mensioniert. Durch Ankoppeln eines Leistungsverstir-
kers kann eine Blinklichtschaltung beirieben oder ein
Léutewerk in Funktion gebracht werden. Der astabile
Multivibrator 148t sich elektronisch oder manuell ein-
und ausschalten (Bild 15).

Stromverstirkung der Transistoren: h2le = 40---50

4.3. Monostabiler Multivibrator —

(1 MS 15)
Der Schmitt-Trigger hat zwei mogliche Schaltzustéinde,
die von einem Eingang aus umgeschaltet werden. Ge-

Schmitt-Trigger
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genliber dem bistabilen Multivibrator verbleibt die
Schaltung nur so lange in dem zweiten moglichen
Schaltzustand, wie ein Eingangssignal mit einer be-
stimmten Mindestspannung anliegt. Wenn dieses Steuer-
signal nicht anliegt, kehrt diese Baugruppe selbsténdig
in den ersten Schaltzustand zurlick (daher die Bezeich-
nung ,monostabil*). Die Umschaltung vollzieht sich da-
bei sehr schnell. Ausschlaggebend ist die Eingangs-
spannung U 13 (Bild 17). Mit R 4 1aBt sich der soge- .
nannte Schwellwert von U 13 einstellen. Liegt U 13
unter dem Schwellwert, so betrdgt U 14 etwa 1 Volt
(Ruhezustand).

Wird der Schwellwert iiberschritten, so steigt Ul4
plétzlich auf etwa 10 Volt an. Sinkt die Eingangsspan-
nung unter den Schwellwert ab, so fallt U 14 wieder auf .
1 Volt, Dabei sind beide Umschaltschwellwerte nicht
identisch. Die Umschaltung erfolgt innerhalb eines be-
stimmten Bereiches, der bei einer giinstigen Bau-
elementezusammenstellung so klein sein kann, daf
man von einem Umschaltpunkt spricht. Die genaue
Funktion dieser Baugruppe ldft sich folgendermalen
beschreiben (Bild 18): Gegeniiber einem Gleichstrom-
verstirker besteht der wesentlichste Unterschied darin,
daB Eingangs- und Ausgangsstrom iiber einen gemein-
samen Widerstand (R 6) gekoppelt sind, so daB eine
Riickwirkung des Ausganges auf den Eingang erfolgen
kann. Liegt keine Eingangsspannung an, so ist T 2 lei-
tend, da T1 gesperrt ist und demzufolge, T 2 einen ge-
niigenden Basisstrom Gber R1 und R3 erhilt.

Es sei jeizt eine ansteigende Eingangsspannung ange-
nommen. Zunichst vergriéfiert sich der Basisstrom von
T 1 und damit auch der durch T1 flieBende Kollektor-
strom. Dadurch sinkt das Kollektorpotential an T 1, und
T 2 erhilt dann einen kleineren Basisstrom, da T1 und
R 1 als Spannungsteiler wirken. Folglich sinkt der Kol-
lektorstrom von T 2. Betrachtet man den Spannungs-
abfall an R6, so wird dieser durch die Summe der
Emitterstrome von T1 und T2 bestimmt, Im betrach-
teten Falle steigt ein Emitterstrom, wiahrend der andere
in stirkerem MaBe sinkt, so dafl der Spannungsverlauf
an R 6 ein Minimum besitzt. Wird nun der Spannungs-
abfall an R6 geringer, so vergroBert sich der Basis-
strom von T 1, und es kommt schlieBlich zu einem de-
finierten Umschaltpunkt. Dabei sperrt der Transistor
T 2 plotzlich, und U 14 steigt an. Bei der Unterschrei-
tung des Riickschaltschwellwertes verlaufen die Vor-
gidnge in enigegengesetzter Richtung, wobei ebenfalls
ein sehr schnelles Umschalten erfolgt.

Diese Baugruppe wird vorwiegend als Grenzwertschal-
ter verwendet (elektronische Sicherungen usw.).

Stromverstirkung der Transistoren: h2le
T1: 60---70 T2:30-.-40 (Fortsetzung folgt)

Ein seltsames Gefdhrt ist dieser :weiachsige
Tiefladewagen :zum Trafotransport. Das
Fahrzeuwg wird bet der DR verwendet, um
Transformatoren von bzw. zu den Unter-
werken zu befiirdern, Vielleicht reizt der
relativ einfache Aufbau den einen oder an-
deren einmal zum Nachbau an?

Foto: Gottfried Kohler, Berlin
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Mitteilungen des DMV

Herr Kurt Heinze, Berlin-Lichtenberg, Biirgerheim-
straBe 15, sucht zur Griindung einer Arbeilsgemein-
schaft noch weitere Interessenten.

Perleberg

Herr Gerhard Koop, Dobberziner Str. 69, grundete eine
neue Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Verband
angeschlossen hat.

Cottbus

Der BV Cottbus verkauft Broschiiren zum 100jéhrigen
Jubildum der Strecke Kamenz — Radeberg. Die Bro-
schiire enthilt die Beschreibung des Baues, der Ge-
schichte der Strecke und seltene historische Fotos.
Preis 1,50 M. Bestellungen an: BV Cottbus, Schiller-
strafle 21/22. ’

Greifswald

Der BV Greifswald hat eine Zentrale Arbeitsgemein-
schaft fiir die Freunde der Eisenbahn im Bezirk ge-
bildet. Interessenten melden sich beim Sekretariat,
23 Stralsund, Tribseer Damm 78.

Modellbahnausstellungen

Kithen

Vom 20. bis 28, November 1971 im Heimatmuseum,
Museumsgasse. Offnungszeiten: Montag bis Freitag 13
bis 18 Uhr, Sonnabend und Sonntag 10 bis 17 Uhr.

Karl-Marx-Stadt

Vom 6. bis 16. November 1971, Strafle der Nationen
(Information). Offnungszeiten: Montag bis Freitag 14
bis 18 Uhr, Sonnabend 9 bis 13 Uhr, Sonntag 10 bis 12
und 14 bis 18 Uhr,

Bitterfeld

Vom 14. November bis 12. Dezember 1971 im Kreis-
museum, Offnungszeiten sind der ortlichen Presse zu
entnehmen.

Wolfen

Vom 20. November bis 5. Dezember 1971 im Haus der
Jugend. Offnungszeiten sind der &rtlichen Presse zu
entnehmen.

Gera

Am 13. November 1971 von 11 bis 18 Uhr, am 14., 20.
und 21. November 1971 von 10 bis 18 Uhr und am
17. bis 19. November 1971 von 13 bis 18 Uhr im grofien
Saal der HOG ,Violkshaus* Gera-Zwitzen.

Leipzig

Vom 28, November bis 19. Dezember 1971 im Messe-
haus ,Handelshof*. Offnungszeiten: Montag bis Frei-
tag von 13 bis 18.30 Uhr, Samstag und Sonntag von
10 bis 18.30 Uhr.

Geyer

Vom 20. bis 28. November 1971 im Kulturhaus der
Jugend. Offnungszeiten: Sonnabend 14 bis 20 Uhr,
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Sonntag 10 bis 12 und 14 bis 18 Uhr, Montag bis
Freitag von 17.30 bis 20 Uhr.

Cottbus

Vom 20. bis 28. November 1971, Bahnhofstrale 43.
Offnungszeiten: Montag bis Freitag von 15 bis 19 Uhr,
Sonnabend, 20. November, von 11 bis 12 und 14 bis
19 Uhr, Sonnabend, 27. November, von 10 bis 12 und
14 bis 19 Uhr. Sonntag von 10 bis 12 und 14 bis 18 Uhr.

Dessau

Vom 27. November bis 5. Dezember 1971 im Museum
fiir Naturkunde und Vorgeschichte. Offnungszeiten
téglich von 9 bis 18 Uhr.

Brandenburg

Vom 20. bis 28. November 1971 im Klubhaus des
Handels, Steinstrafle.

Halle (Saale)

Vom 27, November bis 12. Dezember 1971 im Pad-
agogischen Informationszentrum, Grofle Steinstr. 27-28
(ehem. Schauburg). Offnungszeiten: Montag bis Frei-
tag 14 bis 18 Uhr. Samstag und Sonntag 10 bis 18 Uhr.

Zwickau

Vom letzten Wochenende im November bis zum
23. Dezember 1971, Hauptstr. 49. Offnungszeiten: Diens-
tag bis Freitag 16 bis 18 Uhr, Samstag und Sonntag
10 bis 12 und 14 bis 18 Uhr.

AG ,Freunde der Eisenbahn® Leipzig

Am Sonnabend, dem 6. November 1971, wird eine
Fotoexkursion zur Leipziger S-Bahn durchgefiihrt.
Treffen: 9 Uhr, Leipzig Hbf, Bahnsteig 7.

Am Freitag, dem 12. November 1971, findet der néchste
Klubabend mit Tausch von Lokfotos um 17.30 Uhr im
Klubraum, Leipzig Hbf, statt.

AG 6/25 Thalheim

Am 20. bis 21.,, 27. bis 28. November 1971 finden im
Kreismuseum Lichtbildervortrige statt. Beginn je-
weils 14 Uhr.

AG ,Verkehrsgeschichte* Berlin

Die néchste offentliche Mitgliederversammlung findet
am 26. November 1971, Greifenhagener Str. 48, statt.

Mitteilungen des Generalsekretariates

Wir bieten Restbestdnde an:

Erinnerungsplaketten XVIII. MOROP-Kongrefl und
Internationaler Modellbahnwettbewerb 12,50 M, Kon-
greBbroschiiren mit Beitrdgen aus den Heften 2 und
4—7 1971 unserer Fachzeitschrift (deutsch und fran-
zosisch) 3,00 M sowie Hefte 1-10 1971 und einzelne
Hefte fritherer Jahrgiénge unserer Fachzeitschrift.

Helmut Reinert, Generalsekretir
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Moderner Giitertransport
auf kleinstem Raum: PIKO!

Mehr oder weniger neidvoll blickten in den vergangenen Jahren die Freunde der kleinsten ModellbahngréBe
«N“ auf das Riesenangebot an PIKO-Wagen in der NenngréBe HO. Jetzt besteht kein Grund mehr zum Neid:
PIKOs N-Spur zieht nach! Kontinuierlich, ,ziigig", Modell fiir Modell! Wir sehen das neben anderen Bei-
spielen an den wuchtigen Giiterwagen ,LOWA Holz* und ,LOWA Stahl”. (Die groBtechnischen Vorbilder —
in Holz- oder Stahlbauweise — werden zum Transport von schweren Schiittgiitern, wie Kohle, Erze, Kies oder
Sand, eingesetzt. Fiir schnelles Be- und Entladen sind in jede Seitenwand hohe oder halbhohe Drehtiiren ein-
gebaut.) Der Einsatz von Modellen dieser offenen GroBraum-Giiterwagen ist jetzt kein Vorrecht mehr fiir HO-
Modellbahner. Auch auf den winzigen 9-mm-Gleisen der GréBe N kann der moderne, rationelle Giiterverkehr
mit ,LOWA Holz" und ,LOWA Stahl” rollen. Trotz der MinigréBe sind die Modelle hervorragend modell-
getreu detailliert, lauf- und kupplungssicher — bekannte und bewdhrte Prézisionsarbeit von PIKO! Ob Loke-
motiven oder Wagen, ob HO oder N ... .

- » « mit PIKO ist man immer auf der richtigen Spur!

1:160 | Smm

340 DER MODELLEISENBAHNER 11 1971



Lieferbar

Der Modelleisenbahner
Jahrgang 1970, gebunden 20,- M

Bestellungen nimmt der Verlag entgegen.

g transpress

VEB Verlag fiir Verkehrswesen
DDR ~ 108 Berlin

Suche StraBenbahnfahrieuge
Spur HD sowie Lok BR 23,
E-lok 94, V 60 rot, Fleisch-
mann, alles HO. Hans Zim-
mermann, 8216 Kreischa, Gar-
tenweg 4

Suche ,Der Modelleisenbah-
ner" Jahrgang 1940 61 sowie
altes Kursbuch (lahrgang vor
1965). Zuschriften an DRUCK-
A '™ 1all !n Al L

burg (Harz), Teéinkestr. &

Suche 2 Loks BR 01 oder
BR 03 (HO0), auch Einzelkaut.
Ferner 1 Lok BR 42 (HO0). An-
gebote mit Preisforderung an
Uwe Schnaoak, 3253 Egeln,
Breiter Weg 16

Suche HERR-Schmalspurlok
BR 99. Ang. on Heinz Mi-
chael, 8801 Mittelherwigsdorl,
180 D b. Zittou

Suche  Triebfahrzeuge HO
(fahrlertig) BR 24, 75, 52, B84,
86, 89, 91, 92 mit Preisange-
bot sowie alle Johrgénge
des Modelleisenbohners bis
1969. Angebote an Herbert
Koch, 283 Boizenburg (Elbe),
Wilhelm-Pieck-Str. 30

Suche VT 33", defekt, ouch

Beiwg. od. nur Oberteile so-
wie .Vindaebona" zur Ersatz-
teilgew. Angb, unter ME
5243 on DEWAG, 1054 Berlin

Verk.: .Modelleisenbahner”
Heft 41964 bis 3 1969, Vindo-
bona 3teilig, Spur HO, 30 5t
StraBenfahrz. E. Matthes, 962
Werdou, R.-Luxemburg-Str. 8

PGH Eisenbahn-Modellbau

99 Plauen

KrousenstraBe 24 — Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm:
Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr-

drahte), Wasserkran,

Belodegut, nur erhdltlich in den

Lattenschuppen,

Zgune und Gelénder,
frey gl 5

Ferner Draht- und Blechbiege. sowie Stanzarbeiten,

Uk thetechal

u. dgl.

Modellbou und Reparaturen

fir Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -anlagen-
boues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie

tir Museen als Ansichts-

lungs-, Projektierungs-,
dien- und Lehrzwecken

und Funktionsmodelle ru Ausstel-
Entwicklungs-,

Konstruktions-, Stu-
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Verk. Spur HO:

14 Loks (V 200, 01, 18, 44, 50, 55, 24, 25 64, 65, 75, 92,
17 m Longlouftender) mit I-Kupplung: 40 Wagen; etwa 40 m
Gleis (Pike und Pilz); 20 Weichen; 2 D-Kreuzungsweichen,
3 Travos; Signaole, Lampen, Geb&ude, Baume, Figuren, Autos,
usw. sehr viele Ersotrteile, nur zusammen 600,— M. Zuschriften
on Lothar Ahimann, 2862 Goldberg, Strofie des Friedens 70

VERKAUFE TRIX-EXPRESS

Gleismaterial ous Bakelit,
gerade, gebogen, Kreuzung,
Entkupplungsschienen, Wei-
chen, u. a. Fahrregler, Trafo,

Verkaufe ous Machlal ,Mo-
delleisgnbahner” nach Jahi-
géingen gebunden wvon 1932
bis 1969 und diverse ein-

:’cnhtl:gi&es ;‘;l‘;m‘;‘:‘ DE\‘;',RIS rollendes Material sowie Zu-
1054 Berlin . behor. Hietzschold, 8023 Dres-

den, Trachenberger Str. 7
Verkaufe .Der Modelleisen-

bahner” 1963—-1969, eingebun-
den, pro, Bd. 10,— M, Nor«
bert Jablonski, 22 Greifswald,
| Friedrich-Loeffler-Str. 13

Jhre Guzeigen

gestaltet die

Verkoufe u. suche Farbdias DEWAG-WERBUNG
von Loks u. Eisenbahnmoti- wirkungsvoll und Oberzeugend.
ven, ouch Auslond, Tousch 3

méglich. W. Scholz, 821 Frei- Wir beraten Sie gern.

tal, Wigordstr. 8

L

"ERICH UNGLAUBE

chaft fir Modelleisenbahnen HO, TT und N

Das Spezialg

Vertrogswerkstott Piko, Zeuke, Gitzold

Kein Versand

| 1035 Berlin, Wiihlischstr. 58 - Bahnhof Ostkreur - Tel. 5 89 54 50

Station Vandamme

Inh. Giinter Peter

Madallai hah und Zubehs

Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schénhauser Allee 121

Am U- und 5-Bohnhof Schénhauser Allee |
Telefon 44 47 25

AUHAGEN -BAUSATZE

Verlangen Sie unseren neuen, 32seiti-
gen, farbigen Katalog von lhrem Fdch-
héndler oder gegen Einsendung von
1,~ M in Briefmarken direkt von uns!|

H.AUHAGEN KG.-934 MARIENBERG

RS



Fahrzeugschau der DR
beim MOROP-Kongref}
in Dresden

Wie wir bereits in unserem Heft 10 1971 berichteten,
fand anldBlich des XVIII. MOROP-Kongresses in Dres-
den im Bahnhof Radebeul Ost in der Zeit vom 19. bis
22, August 1971 eine groBfie Fahrzeugschau der Deut-
schen Reichsbahn statt. Neben in ihrem Ursprungs-
zustand gezeigten historischen Dampflokomotiven waren
moderne Triebfahrzeuge der elektrischen und der Die-
seltraktion ausgestellt, so dafl der Besucher einen an-
schaulichen Uberblick iiber die Entwicklung der Eisen-
bahnfahrzeuge der DR erhielt. AuBler den insgesamt
25 Lokomotiven verschiedener Baureihen konnfe man
noch einen kompletten historischen Schmalspurzug mit
Fahrzeugen sidchsischer Bauarlien bewundern. Es ist der
dlteste erhaltene Schmalspurzug der DR {iiberhaupt,
der aus einem Postwagen (1892), einem Gepidckwagen
(1899), einem Personenwagen mit Heberleinbremse
(1888), einem weiteren Personenwagen IIl. Klasse
(1892) sowie vier verschiedenen Giiterwagen besteht.
Aber auch neun Reisezug- und Giiterwagen moderner
Bauarten befanden sich unter den Exponaten.
Zahlreiche Bw’e und Raw’e der DR halten diese Fahr-
zeuge in liebevoller Arbeit fiir diese Ausstellung her-
gerichtel. Von ganz besonderer Liebe zeugte die 99 162
(Bild 6), die im Raw Schlauroth in den Zustand ver-
setzt wurde, wie sie von Hartmann im Jahre 1802 aus-
geliefert worden war. Den absoluten Hohepunkt dieser
Ausstellung jedoch bildete die von den Eisenbahnern
des Raw Cottbus ausgezeichnet aufgearbeitete S10' im
Originalzustand der KPEV, ein besonders lohnendes
Cbjekt fiir Farbfotos.

Hervorzuheben ist auch das aullerordentliche Bemiihen
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Bild t Erdffnung der gro-
fen Fahrzeugschau der DR
im Bf Radebeul Ost durch
den Vizepridsidenten der
Reichsbahndirektion  Dres-
den

Bild 2 Wenige Minuten vor
der feierlichen Eroffnung
warten die Giste interes-
siert, im Vordergrund die
Direktorin des Verkehrs-
museums Dresden, Frau
Prof. E. Rehbein

Bild 3 Aufgcfahren in Reth
und Glied sind 25 Lokomo-
tiven verschiedener Baurei-
hen sowie 17 Reise- und
Giiterzugwagen der DR
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spur-Posiwagen

kawf begehrter Lokschilder stattfand

v Mt sich gelohnt! Ein Schild der 38322 und

Ursprungszustand
Schmalspurlok

DER MODELLEISENBAHNER

der DR, den speziellen Wiinschen der Eisenbahnfreunde
nach [otogener Aufstellung der Fahrzeuge gerecht zu
werden. So mullten zeitweilig ein das Blickleld stiren-
der Prellbock sowie zwei Lichtmasten das Feld riu-
men'! Dies ist eine bei einer derartigen Schau wohl ein-
malige Angelegenheit! Viele feinfuhlige Rangierbewe-
gungen waren notwendig, bis alle Maschinen im Ab-
stand von etwa [tinf Metern voneinander und mit gin-
stiger Kurbeleinstellung ihren endgiilligen Platz gefun-
den hatten. Die Resonanz und das Echo, das diese Aus-
stellung bei allen Kongrefiteilnehmern aus dem In-
und Ausland, bei Zehntausenden Besuchern sowie beim
Fernsehen, Funk und Presse fand., waren beachtlich
aroll, Es war ohne Zweilel die beeindruckendste
MOROP-Ausstellung. Sie veranschaulichte allen Be-
suchern, welch grobzigige Unterstiitzung dem DMV
der DDR von vielen staatlichen und gesellschaltlichen
Organen zuteil wird. Im Namen vieler tausend Eisen-
bahnfreunde sei deshalb nochmals allen Beteiligten hier
gedankt. . K./O. H.
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Ing. GUNTHER FIEBIG, Dessau
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Umbau der Lokomotiven der ehemaligen Baureihen E 18 und 18’

Die volkseigene Schienenfahrzeugindustrie der DDR
exporliert in mehrere Linder Reisezugwagen fiir hohe
Geschwindigkeiten. Die Erprobung dieser Fahrzeuge
vor ihrer Ablieferung muBte bisher auf den Strecken
der DR mit den modernisierten Dampflokomotiven
18 201 und 18 314, die fiir eine maximale Geschwindig-
keit von 175 bzw. 160 km h ausgelegt sind, erfolgen.
Dabei ist die mogliche Zugmasse begrenzt auf 80 t fir
eine Geschwindigkeit von 160 km h. 160 t kénnen nur
mit einer Geschwindigkeit von 130 km h beférdert wer-
den, Dabe: betragen der Anfahrweg 8,5 km und die
Anfahrzeit 5,5 min. Es wurden von der VES-M Halle
Untersuchungen angestellt, um hier Verbesserungen zu
erzielen, Als Ergebnis wurde der Umbau der bei der
DR vorhandenen drei 218 (ex E 18) — E 18 19, 31 und
40 — vorgesehen. Aus fritheren Versuchen war bekannt,
dal die 218 acht 4achsige Reisezugwagen, deren Masse
320 t betriit, auf Steigungen von 5" noch mit 160 km'h
und in der Waagerechten mit 180 km'h beférdern
kann. Bei dieser Geschwindigkeit wurde die hichstzu-
ldssige Schleuderdrehzahl der Fahrmotorenanker nahe-
zu erreicht, und eine Erhohung der Geschwindigkeit
hdtte zur Zerstorung der Anker fithren kénnen. Das
Laufwerk der 218 jedoch 146t héhere Geschwindigkei-

Bild 1 Die als erste umgebaute
E 18 19 tritt ihre erste Ab-
nahmefahrt an
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ten zu, denn die Lokomotiven der Baureihe E 19, die
fiir eine Konstruktionsgeschwindigkeit von 225 km'h
ausgelegt sind, haben das gleiche Laufwerk. Auch die
Kopfform der 218 ist den hohen Geschwindigkeiten an-
gepaft. Die Grundrisse der Endfiihrerstinde sind Halb-
ellipsen, bei denen die groBe Achse quer zur Fahrzeug-
langsachse liegt. Die stark geneigten Seitenwinde gehen
allméhlich in die Seitenwinde des Maschinenraumes
iiber, die Stirnwidnde sind unterhalb der Stirnfenster
senkrecht angeordnet, dariiber dagegen geneigt und
gehen ohne Ubergang in das als Kugelkalotte ausgebil-
dete Dach iber. Damit bleibt der Luftwiderstand der
E 18 in tragbaren Grenzen.

Der Umbau der 218 erfolgt nach Angaben der VES-M
Halle im Raw ,Otto Grotewohl* Dessau und ist in der
Fachpresse ausfiihrlich beschrieben worden, so daB hier
nur die wesentlichsten Punkte erwdhnt werden sollen:
Die Getriebelibersetzung wurde auf 89 :41 — 2,17 ge-
dndert, die Druckluftbremse wurde verstirkt und die
motorische Auf- und Ab-Steuerung verbessert. Das
Anbringen von Schutzgittern vor den Fibhrerstand-
fenstern ist nur bei Versuchsfahrten bei hohen Ge-
schwindigkeiten vorgesehen. Als ersie Lokomotive

wurde die 218 19 umgebaut und im Mai 1969 libergeben.




Die ndachste Umbaulokomotive war die 218 40, die aller-
dings bei der Abnahmefahrt einen Auffahrunfall erlitt
und seitdem abgestellt ist. Als dritte Lokomotive folgt
die 218 31. Der Umbau der 218 19 brachte die gewiinsch-
ten Ergebnisse.

Von ganz anderer Art ist der Umbau bzw. die Moder-
nisierung der der 218 sehr dhnlichen Bauart 1018 der
OBB. Wie bekannt, bestellten die Bundesbahnen Oster-
reichs acht Lokomotiven der damaligen osterreichi-
schen Gattung 1870, die in vielem der E 18 der DR
glichen. Grundsétzlich gleich waren die Lauf- und
Triebwerksanordnung, wihrend der Lokkasten bei glei-
chen Abmessungen anders angeordnete Lufteintritts-
offnungen fiir die Kiihlluft aufwies. Entsprechend den
anders gearteten Streckenverhiltnissen war die 1870
nur fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h aus-
gelegt. Der Einsatz auf den Gebirgsstrecken verlangte
auch eine feinstufigere Steuerung. Deswegen erhielt sie
auch ein Nockenschaltwerk, das 35 Anfahr- und 18
Dauerfahrstufen ermoglichte, gegeniiber 29 bzw. 15 bei
der E 18 der DR. Ebenso erhielt die 1870 den bis dahin
bei den BBO nicht verwendeten Feinsteller. Auch einige
Hilfsbetriebe, wie z. B. der Hauptkompressor, entspra-
chen dsterreichischen Vorbildern. Ansonsten stimmte die
Reihe 1870 mit der E 18 der DR iiberein. Bei der Um-
zeichnung des dsterreichischen Lokomotivparks nach der
Besetzung Osterreichs erhielten die Lokomotiven des-
halb die Baureihenbezeichnung E 187 und die Betriebs-
nummern E 18 201 — 208. Von diesen Lokomotiven ging
wihrend des zweiten Weltkrieges eine Lokomotive ver-
loren, Zwei E 18 der DR-Bauart verblieben nach 1945
im Bestand der BBO, von denen eine im Original-
zustand war, widhrend die zweite Lokomotive die elek-
trische Ausrlistung der E 18? erhielt, Die neun Loko-
motiven bildeten in den ersten Nachkriegsjahren das
Riickgrat des schweren Reisezugdienstes auf den dster-
reichischen elektrifizierten Strecken. Nach dem neuen
Umzeichnungsplan der nunmehrigen OBB erhielten die
Lokomotiven der Baureihe E18° die ésterreichische
Reihenbezeichnung 1018 und die beiden E 18 die Be-
triebsnummern 1118.01 und 1018.101.

Bei einem Unfall der 1018.04 wurde der Lokomotiv-
kasten so schwer beschidigt, daf sein Ersatz notwendig
wurde. Dabei beschrinkten sich-die OBB nicht auf die
getreue Nachbildung des alten Kastens, sondern ersetz-
ten die bisherige Nietkonstruktion durch eine ge-
schweifite. Dadurch fielen die héBlichen Nietreihen in
der AufBlenhaut und die Verstirkungsprofile weg. Am
auffilligsten ist jedoch der Einbau von je zwei grofle-
ren, geradfliichigen Stirnfenstern in den Fiihrerstinden,
wie sie auch bei den neueren elektrischen Lokomotiven
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Bild 2 Lokomotive 1018.07 der
oBB

Bild 3 Die neue Stirnansicht
der dsterreichischen 1018.07

Fotos: bzw. Beschaffung:
Verfasser

der OBB verwendet werden. Damit hat, wie der Be-
trachter wohl zustimmen wird, das Aussehen der Loko-
motiven der Reihe 1018 bedeutend gewonnen. Inzwi-
schen wurden weitere Lokomotiven dieser Reihe umge-
baut.

Abschlieiend sei noch festgestellt, daB auch andere,
idltere elektrische Lokomotiven der OBB einer Moder-
nisierungskur unterzogen wurden und werden. Auch
solche allen Lokomotiven, wie die schmalspurigen C'C'-
Lokomotiven der Mariazeller Bahn, Reihe 1099, die noch
aus dem Jahre 1910 stammen, und auch die leichten
1'Bl'-Lokomotiven der ehemaligen PreBburger Bahn,
jetzige Reihe 1072, aus dem Jahre 1913 stammend, er-
hielten neue, modern aussehende Lokkisten. Und zur
Zeit werden von den OBB die Lokomotiven der Reihe
1020 — ehemalige DR-Baureihe E 94 — modernisiert.
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Formschéne Leuchten und Lichtsignale fiir Spur N, TT, HO

Die Vorteile sollten Sie nutzen:
® Hohe Funktionssicherheit
® Gliihlampchen ohne Lotarbeit auswechselbar
® Der Steckklemmsockel
sichert einfachste AnschluBméglichkeit

Verkauf nur durch den Fachhandel. Fordern Sie mit Postkarte unser Lieferprogramm.

JSachsenmeister” Metallbau — Kurt Miiller KG, 9935 Markneukirchen

SPIELWARENFABRIK KURT DAHMER KG
435 Bernburg, WolfgangstraBe 1, Telefon: 23 82 und 23 02

Wir stellen her:

Modelleisenbahnenzubehdr in den Spurweiten HO — TT = N
Figuren, Tiere, Autowagen, Lampen, Briicken usw,
Kunststoffspritzerei fiir technische Artikel.

L 1 h
O#fnungszeiten 1 M ,
Museum:

téglich /
von 9 bis 17 Uhr
montags
geschlossen
Bibliothek :
dienstags,
donnerstags und
freitags
von 10 bis
15.30 Uhr
mittwochs
von 10 bis

VERKEHRSMUSEUM DRESDEN
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MllIlEllE

Qualitatsarbeit aus dem Erzgebirge

Ein komplettes Programm
inHO = TTund N9 mm

\

unkompliziert
vorbildgetreu
vollplastik

VEB VEREINIGTE ERZGEBIRGISCHE
SPIELWARENWERKE OLBERNHAU
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